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Vollzug des Luftverkehrsgesetzes (LuftvG);
Modellfluggelénde in GroB-Umstadt, Aufstiegserlaubnis

I. Erlaubnisbescheid
1. Luftverkehrsrechtliche Entscheidung
GemiB § 16 Abs. 1 der Luftverkehrsordnung (LuftVO}i.V.m. § 29 Abs. 1 des Luftverkehrsge-
setzes (LuftVG) wird dem Luftsportverein e.V. GroB-Umstadt die jederzeit widerrufliche Er-
laubnis zum Aufstieg von Flugmodellen im folgenden Umfang unter Beachtung nachstehen-
der Nebenbestimmungen erteilt:

1.1 Umfang der Erlaubnis

a) Der Betrieb von Flugmodellen bis maximal 25 kg Gesamtmasse ohne Verbrennungsmo-
tor. '

b} Der gleichzeltige Betrieb von maximal 3 Flugmodellen mit Kolbenmotor oder 2 Flugmo-
dellen mit Turbinenstrahitriebwerk bis maximal 25 kg Gesamtmasse. -

Der maximal zuldssige Emissionspegel betrigt beim gleichzeitigen Betrieb je Flugmo-
dell: .

Flugmodelle mit Kolbenmotor

1 Flugmodell . - 78 dB(A)/25m

2 Flugmodelle 75 dB(A)/25m

3 Flugmodelle 73 dB{A)Y25m

Flugmodelle mit Turbinenstrahltriebwerk

1 Flugmodell 88 dB(A)Y25m

2 Flugmodelle 85 dB(AY25m
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1.2

Aufstiegsort

Gemarkung GroB-Umstadt, Flur 22, Flurstiicke 156

1.3

Aufstiegszeiten

Téglich von Sonnenaufgang bis Sonnenuntergang, jedoch mit Flugmodellen mit Verbren-
nungsmotoren innerhalb dieses Zeitrahmens nur wahrend folgender Zeiten:

Werktage " von 08.00 Uhr bis 20.00 Uhr
Sonn- und Feiertage von 09.00 Uhr bis 13.00 Uhr und 15.00-20.00 Uhr
2. Naturschutzrechtliche Entscheidung

Der naturschutzrechtiiche Eingriff wird gemil § 15 Bundesnaturschutzgesetz vom 29.Juli
2009 zugelassen. .
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ll. Nebeénbestimmungen

Luftverkehrsrechtliche Nebenbestimmungen

. Jeder Modellflieger hat sich so zu verhalten, dass die 6ffentliche Siche}heit und Ord-

nung, insbesondere andere Personen und Sachen sowie die Ordnung des Modell-
flugbetriebes nicht gefihrdet oder gestért werden. Die Teilnahme am Flugbetrieb ist
nur den Vereinsmitgliedern des Luftsportvereines e.V. GroB-Umstadt erlaubt.

Wiéhrend des Flugbetriebes ist das Aufstiegsgeldnde mit gegigneten Mitteln gegen
ein Betreten durch Unbefugte abzusichern. Bei einer gréBeren Anzahl von Zuschau-
ern, insbesondere bei Modellflugveranstaltungen, sind nétigenfalls Absperrposten
elnzusetzen.

Wiahrend des Flughetriebes muss eine benutzbare und flugbetriebssichere Start- und
Landebahn mit den Mindestabmessungen von 70 x 20 m zur Verfligung stehen.
Wihrend des Start- und Landevorganges miissen die Start- und Landefiichen frei von
unbefugten Personen und beweglichen Hindernissen sein. .

Der Aufenthaltsbereich fiir Zuschauer und sonstige nicht aktiv am Flugbetiieb betei-
ligte Personen, der Vorbereitungsbereich fiir die Steuerer, sowie - soweit auf dem Ge-
lande Kraftfahrzeuge abgestelit werden sollen - die entsprechenden Abstellflichen
sind wihrend des Flugbetriebes durch einen mind. 2,50 m hohen Sicherheitszaun aus
Maschendraht oder einem vergleichbaren Material gemiB Anlage 3 des Modellﬂug- :
sachversténdigengutachtens vom 13 .12.2009 abzugrenzen,

Als Hauptflugraum wird ausschhethh der in dem Lageplan in der Anlage gelb dar-
gestelite Bereich zugelassen. StraBen und Wege innerhalb des ausgewiesenen Flug-
raumes diirfen nicht unter 25 m Giber Grund Uberflogen werden. Dies gilt nicht fiir
Start- oder Landevorgange, wenn sichergestellt ist, dass sich auf dem betreffenden
Wege- oder Stralenabschnitt auf mindestens 25 m Breite keine Personen aufhalten
oder stérende Gegenstinde (z.B. Kraftfahrzeuge) befinden.

Zwischen den Flugmodellen und Drittpersonen auBerhalb des Aufstiegsgelandes (z.B.
Spaziergénger, Feldarbelter) muss stets ein ausreichender Sicherheitsabstand einge-
halten werden. Hierbei sind auch das Gewicht und das Betriebsverhalten der Modelle
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(Geschwindigkeit, Steuerungsfahigkeit etc.) zu beriicksichtigen. Das Anfliegen sowie
das Uberfliegen von Personen und Tieren ist nicht zuléssig. Soweit sich auf den Fel-
dern innerhalb des ausgewiesenen Flugraumes Personen aufhalten, diirffen diese Fel-
der nicht iiberflogen werden. Vor dem Uberflug von den Modellflugsteueren nicht
einsehbaren Bereichen des Flugsektors ist sicherzustellen, dass sich in diesem Bereich
keine Personen oder Tiere aufhalten. Dies ist durch Hilfspersonen der Flugleitung, die
diese Bereiche liberwachen und im stindigen Kontakt zu der Flugleitung stehen, zu
gewahrleisten. 7 :

Zu StraBen, Eisenbahnen, WasserstraBen und Freileitungen sind Abstinde einzuhal-
ten, die Gefdhrdungen durch den Flugbetrieb ausschlieBen. ‘

Die Flugmodelle miissen wihrend der gesamten Flugdauer stindig vom Steuerer
beobachtet werden kdnnen. Sie haben anderen bemannten Luftfahrzeugen stets aus-
zuweichen, '

Es diirfen nur Funkanlagen verwendet werden, die den geltenden Vorschriften der
Bundesnetzagentur entsprechen. Bei dem Betrieb dieser Funkanlagen sind die gel-
tenden Verfligungen der Bundesnetzagentur zu beachten, '

Bei Anzeichen von Funkstérungen ist der Flugbetrieb unverziiglich solange einzustel-
len, bis die Stérquelle eindeutig ermittelt und ausgeschaltet wurde. Sollten dauerhafte
oder wiederholte Funkstdrungen auftreten, sind die Bundesnetzagentur und die Luft-
fahribehérde hierliber in Kenntnis zu setzen. s

Die Belegung der Frequenzen und der genutzten Kanile der Funkfernsteuerungsan-
lagen ist wéhrend des Betriebes durch eine Kennzeichnung der Sender und durch
Anzeige auf einer Frequenztafel kenntlich zu machen, Dies gilt nicht fir Funkanlagen,
bei denen bauartbedingt bei gemeinschaftlicher Frequenznutzung eine Beeinflussung
des Empfiangers durch unzugehérige Sender ausgeschlossen ist. Beim Betrieb sind
solche Funkanlagen zur Information der am Flugbetrieb beteiligten Piloten entspre-
chend zu kennzeichnen.

Modellflugbetrieb ist nur unter Aufsicht eines Flugleiters gestattet. Der Flugleiter hat
den Flugbetrieb zu iberwachen und muss erforderlichenfalls ordnend eingreifen.
Dieser hat seinen Standplatz so zu wihlen, dass er die Flugsektoren beobachten kann.
Er kann sich hierfir weiterer Hilfspersonen bedienen. o :
Wahrend der Flugleitertitigkeit darf er selbst kein Modell steuern. Die Aufgaben und
Befugnisse des Flugleiters, sowie seine Bestellung sind in der Flugordnung zu regeln.
Der Erlaubnisinhaber kann in der Flugordnung fiir darin ndher zu bestimmende Fille
der geringen Nutzung des Fluggelandes Ausnahmen von der Plicht zur Bestellung
eines Flugleiters zulassen. Bei Flugbetrieb ohne Flugleiter sind die erforderlichen
Modellflugbucheintragungen von dem Steuerer selbst vorzunehmen.

Es ist ein Modellflugbuch zu fithren, in dem die zeitliche Ubernahme und Abgabe der
Funktion des Flugleiters, die Vor- und Nachnamen der Steuerer, der Beginn und das
Ende von deren Teilnahme am Flugbetrieb und die Antriebsart des/der von ihnen be-
triebenen Modelle(s) {mit oder ohne Verbrennungsmotor) festzuhalten sind. AuBer-
dem miissen ggf. besondere Vorkommnisse (z.B. Absturz von Modeillen, Verletzungen
von Personen, Beschidigungen von Sachen, Flurschiden, Beschwerden Dritter) auf-
geflihrt werden. Die Angaben sind vom Flugleiter durch Unterschrift zu bestatigen.

Das Modeliflugbuch kann weitere Angaben enthalten. Insbesondere kénnen als Bei-
trag zur Entlastung des Vereinsvorstandes bei méglichen VerstéRen die einzelnen
Starts und Landungen erfasst werden. Das Modellflugbuch ist der Luftfahrtbeharde
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bzw. der Polizei auf Verlangen vorzulegen. Die Aufzeichnungen sind chronologisch fiir
den Gesamtflugbetrieb zu filhren und miissen mindestens zwei Jahre aufbewahrt

werden.

Das Aufstiegsgelénde muss bei Flugbetrieb ungehindert iiber StraBen und Wege, die

fiir Kraftfahrzeuge geeignet sind, erréichbar sein. Die ungehinderte An- und Abfahrt

von Rettungsfahrzeugen muss stindig sichergestelit sein.

Fiir das Aufstiegsgelénde ist eine Haftpflichtversicherung mit den Mindestdeckungs-
summen von 200.000,-- € fiir Personen- und 20.000,-- € fir Sachschiden abzuschlie-
Ben. Bei Modellflugveranstaltungen ist zusitzlich eine Veranstalter-
Haftpflichtversicherung mit den Mindestdeckungssummen von 300.000,-- € fiir Perso-
nen- und 30.000,-- € fiir Sachschéden abzuschlieBen. '

_Die persénliche Versicherungspflicht jedes einzelnen Modellﬂieéers gemalB § 102

Abs, 3 LuftvZO bleibt unberihrt.

Der Flugbetrieb darf nur in Anwesenheit einer Person durchgefithrt werden, die er-
folgreich an einer Unterweisung in lebensrettenden SofortmaBnahmen gem:f § 19 -
der Fahrerlaubnis-Verordnung (FeV) bzw. in SofortmaBnahmen am Unfallort gemiB §
126 der Verordnung iiber Lufifahrtpersonal (LuftPersV) oder Ausbildung in Erster Hilfe
teilgenommen hat. Es muss eine Erste-Hilfe-Ausriistung zur Verfiigung stehen, die
zumindest der fir das Mitfihren in Personenkraftwagen vorgeschriebenen Ausriis-
tung entspricht. ‘

Samtliche singesetzten Flugmodelle mit Verbrennungsmotoren miissen mit einem
funktionstiichtigen Schallddmpfer, der dem jeweils neuesten Stand der Technik ent-
sprechen muss, ausgestattet sein. .

Der Erfaubnisinhaber hat unter den in der vom _i_qftfahrt-Bundésamt verdffentlichten
Lérmvorschrift fir Lufifahrzeuge genannten Messbedingungen jedes singesetzte
Flugmodell mit Verbrannungsmotor zu vermessen und tiber die Messung ein Mess-

- protokoll (,Larmpass”) anzulegen:

Die Messprotokolle miissen mindestens folgende Angaben enthalten:

. Bezeichnung des Modells

. Art des Motors . ' '

o Material, Blattanzah! und Gré8e (Durchmesser x Steigung) der Luft-
schraube, soweit vorhanden

. verwendeter Schalldampfer

. ermittelte Messwerte

. verantwortlicher Messbeauftragter

Die Messung ist zu wiederholen, wenn am Flugmodell wesentliche fiir die Gerausch-
emission relevante Veranderungen vorgenommen werden (z.8. Verwendung einer .
andersartigen Luftschraube oder Austausch des Motors) und nicht ausgeschlossen
werden kann, dass diese Anderungen zu einer Uberschreitung des zulissigen max.
Schallpegels fithren kénne. Die Messprotokolle sind bei dem Betrieb der Flugmodelle
mitzufiihren und der Luftfahrtbehérde oder der Polizei auf Anforderung zur Einsicht
vorzulegen. ' :

Das Fiugrq_ode]l und die beim Betrieb eingesetzten Hilfsgerite (z.B. Startwinden) diir-
fen nur in Ubereinstimmung mit den Bedienungs- und Sicherheitshinweisen des Her-
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stellers und innerhalb derfe#tgelegten Betriebsgrenzen betrieben werden,

Unfélle mit Personen- oder schweren Sachschiden oder sonstige relevante Stérungen
im Zusammenhang mit der Ausiibung dieser Erlaubnis sind unbeschadet der Anzei-
gepflicht nach § § Luftverkehrsordnung innerhalb von drei Tagen der zustandigen
Landesluftfahrtbehérde Regierungsprasidium Darmstadt, 64278 Darmstadt, anzuzei-
gen, :

Bei Flugbetrieb ist ein Windsack aufzustellen.

Der Erfaubnisinhaber hat eine Flugordnung aufzustelien, die den in diesem Bescheid
getroffenen Regelungen, gof. weiteren gesetzlichen Vorschriften sowie den Erforder-
nissen der Unfallverhiitung Rechnung tragt. '

Die Flugordnung ist der Luftfahrtbehérde innerhalb von vier Wochen nach Zugang
dieser Erlaubnis zur Genehmigung vorzulegen. Die Regelungen der mit dem Geneh-
migungsvermerk der Landesluftfahrtbehérde versehenen Flugordnung sind Bestand-
teil dieser Erlaubnis. VerstoBe gegen die Regelungen der Flugordnung kénnen wie
VerstoBe gegen Auflagen dieser Erlaubnis behandelt werden. '

Die verantwortliche Person hat dafiir Sorge zu tragen, dass der Erlaubnisbescheid und
die Flugordnung allen Personen, die aktiv am Flugbetrieb teilnehmen (z.B. Piloten,
Flugleiter, Absperrpersonal und sonstige Hilfskrifte) oder die den Erlaubnisinhaber
rechtlich vertreten (z.B. Gesamtvorstand eines Vereins, Sparten- oder Gruppeleiter
etc.) gegen Unterschrift bekannt gegeben wird. Der Unterschriftsnachweis ist dauer-
haft aufzubewahren und auf Anforderung der Luftfahrtbehérde oder der Polizei vorzu-
legen. S :

Sofern im Einwirkungsbereich des Modellfluggelindes wesentliche Anderungen ein-
treten, ist die Luftfahrtbehdrde unverziiglich hiervon zu unterrichten, Hierzu zahlen
insbesondere die '
» Errichtung von Anlagen im Umkreis von 500 m um das Aufstiegsgelinde (z. B.
StraBen, Freileitungen, Gasspeicher, Windkraftanlagen oder dergl.),
Anlegung von Baumpflanzungen innerhalb des An- und Abflugsektors,
* Ausweisung neuer Wohn-/Baugebiete innerhalb eines Umkreises von 1,5 km um
das Aufstiegsgelande, '
* Ausweisung von Schutzgebisten im Einwirkungsbereich des Aufstiegsgelandes
{z.B. Landschafts- und Naturschutzgebiete, Wasserschutzgebiete),

AuBerdem ist die Luftfahrtbehérde davon zu unterrichten, wenn Anderungen hinsicht-
lich der privatrechtlichen Nutzungsbefugnis oder im Vereinsvorstand eingetreten
sind.

Diese Erfaubnis, eine beglaubigte Abschrift oder Ablichtung davon ist beim Betrieb
der Flugmodelle zur Einsichtnahme bereitzuhalten.

Diese Erfaubnis kann widerrufen werden, wenn die Voraussetzungen fiir ihre Erteilung
nicht vorgelegen haben, nachtriglich nicht nur voriibergehend entfallen sind oder die
erteilten Auflagen nicht eingehalten werden. :

Die nachtrégliche Aufnahme, Anderung oder Ergénzung von Nebenbestimmungen
zur Wahrung der Sicherheit des Luftverkehrs sowie der &ffentlichen Sicherheit und
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Ordnung bieibt vorbehalten.
Auflagen fiir den Betrieb von Flugmodelien mit Turbinenantrieb

Die Auflagen in Abschnitt It gelten uneingeschrénkt auch fiir den Betrieb von Flug-
modellen mit Turbinenantrieb. Der Steuerer eines turbinengetriebenen Flugmodells
hat sich vor Aufnahme des Flugbetriebes insbesondere davon zu iiberzeugen, dass
der Flugraum unter Beriicksichtigung der jeweiligen Flugbetriebseigenschaften {Ge-
schwindigkeit, Gewicht, aerodynamische Eigenschaften) ausreichend fiir einen siche-

" ren Flugbetrieb ist. Sofern der festgelegte Flugraum nicht ausreichend ist, darf das

Modell nicht an dem Geldnde betrieben werden.

Turbinen diirfen nur in Verbindung mit einer elektronischen Kontrolleinheit (ECU) be-
trieben werden, die eine Begrenzung von maximaler Rotordrehzah! und Abgastempe-

* ratur vornimmt.

Vor inbetriebsetzung der Turbine muss ein geeigneter Feuerldscher (z.B. CO2-
Loscher) in unmittelbarer Reichweite zur Verfigung stehen. AuBerdem ist am Flugge-
lande ein konventioneller Feuerldscher bereit zu halten. Die Einsatzbereitschaft der
Feuerldscher ist nach den Vorschriften des Herstellers zu iiberpriifen.

Die Inbetriebsetzungen oder Testiiufe von turbinenbetriebenen Modellen diirfen
nicht im Park- und Aufenthaltsraum stattfinden. Die Turbine ist mit dem Lufteinlauf
gegen den Wind zu richten. Wahrend der inbetriebsetzung und des Betriebes von
Turbinen diirfen sich keine Personen im Einwirkungsbereich des Abgasstrahls aufhal-
ten und es diirfen sich keine losen Gegenstande in unmittelbarer Nahe des Trieb-
werkemiaufs befinden.

Fmdet fiir den Startvorgang der Turbme Fliissiggas Verwendung, so giit wihrend der
Inbetriebsetzung der Turbine im nahen Umkreis um das Modell Rauchverbot,

Naturschutzrechtliche Nebenbestimmungen

Die Flugmodelle diirfen nur von Siidwest nach Nordost bzw. umgekehrt starten und
landen. Die Flugmodelle solien das natur- und landschaftlich wertvolle Gebiet um den
Eselsberg nicht iiberfliegen und diirfen deshalb nur in &stlicher Richtung aufgelassen
werden (siehe Flugsektor).

Der beim Betrieb notwendige Sicherheitszaun darf nur unmittelbar vor dem Flugbe-
trieb errichtet Werden und Ist danach unverziglich zu entfernen,

Ill. Hinweise

Fiir die ordnungsgeméBe und sichere Durchfiihrung des Flugbetriebes nach den gel-
tenden gesetzlichen Bestimmungen sowie den Auflagen und Beschriinkungen dieses
Bescheides ist/sind, unbeschadet der Verantwortlichkeit des einzelnen Flugmodell-
steuerers, der/die nach der Vereinssatzung Vertretungsberechtigte(n) verantwortlich.

Durch diese Erfaubnis werden Rechte Dritter nicht beriihrt. Sie ersetzt nicht nach an-
deren Vorschriften erforderliche éffentlich- oder privatrechtliche Zustimmungen, Ge-
nehmigungen oder Erlaubnisse, soweit dies nicht gesetzlich vorgesehen ist. Insbe-
sondere kénnen méglicherweise baurechtliche Gestattungen erforderlich sein. Es
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wird empfoi'.nlen,. sich diesbeziiglich mit der zustindigen Bauordnungshehérde in
Verbindung zu setzen.

3 Zuwiderhandlungen gegen die Auflagen dieses Bescheides kénnen nach den maB-
geblichen BuBgeldvorschriften als Ordnungswidrigkeiten geahndet und mit einer
GeldbuBe belegt werden, soweit sie nicht nach anderen Vorschriften mit Strafe be-
droht sind. g

4, Die Aufstiegserlaubnis wird personenbezogen erteilt. Von ihr kénnen daher nur Per-
sonen Gebrauch machen, die als ,Erlaubnisinhaber” angegeben sind. Ist der Erlaub-
nisinhaber ein eingetragener Verein, umfasst die Erlaubnis alle Mitglieder des Ver-
eins. Dies kdnnen auch Tages- oder Wochenmitglieder sein, sofern die
vereinsinternen Regelungen dies zulassen.

. 5. Beziiglich der Durchfiihrung von Sportveranstaltungen wird darauf hingewiesen, dass
diese ggf. einer zusatzlichen naturschutzrechtlichen Eingriffszulassung bzw. Eingriffs-
genehmigung bediirfen.

- IV. Begriindung

Der Luftsportverein e.V. in GroB-Umstadt beantragte mit Schreiben vom 5.06.2009 die Ver-
lingerung der Aufstiegserlaubnis vom 3.5,1995, zuletzt mit Bescheid vom 27.07.2004 ver-
langert bis 15.06.2009. Das Antragsschreiben ist erst am 7.7.2009, also nach Ablauf der Frist
bei der Luftfahrtbehdrde eingegangen. Der Antrag war daher auf Grundlage der Grundsétze
des Bundes und der Lander fiir die Erteilung der Erlaubnis zum Aufstieg von Flugmodelien
gemiB § 16 LuftVO vom 25.02.2008 (NfL | 76/08) neu zu bescheiden.

Mit Schreiben vom 10.07.2009 wurde der Antragsteller aufgefordert, ein Modellflugsachver-
stindigengutachten gem. den vorgenannten Grundsitzen sowie einen artenschutzrechtli-
chen Fachbeitrag gem. § 42 Bundesnaturschutzgesetz vorzulegen. Am 30.12.2009 wurden
das Modeliflugsachverstindigengutachten vom 13.12.2009 (Verfasser: Hans-Jiirgen Engler)
sowie eine Stellungnahme des Naturschutzbundes Deutschland, Ortsgruppe GroB-Umstadit,
vom 29.09.2009 eingereicht.

Die im Anschluss beteiligte Stadt Grof3-Umstadt duBerte keine Bedenken, Am 28.01.2010
teilte die Obere Naturschutzbehérde mit, dass die vorgelegten Unterlagen aus Sicht von Na-
turschutz und Landschaftspflege noch nicht als volistindig bzw. priifféhig angesehen werden
‘kénnen. Insbesondere die Lage und GréBe des Flugsektors bediirfe einer weiteren Klarung.

Nach diversem Schriftverkehr einigte man sich in der Besprechung am 17.02.2011 mit den
Vorsitzenden und dem zwischenzeitlich hinzugezogenen Rechtsbeistand des Vereines sowie
dem Vertreter der oberen Naturschutzbehorde auf den als Aniage des Bescheides beigefiig-
ten Flugsektor.

Die anschlieBende Beurteilung der vorliegenden Sach- und Rechtslage hat ergeben, dass die
Voraussetzungen fiir die Erteilung der Aufstiegsgenehmigung gem. § 16 Abs. 1 LuftVO unter
Beriicksichtigung der aufgefiihrten Auflagen erfiillt sind, da keine Gefahr fiir die offentliche

- Sicherheit des Luftverkehrs oder die éffentliche Sicherheit und Ordnung zu erwarten ist, so-
fern die Nebenbestimmungen des voriegenden Bescheides eingehalten werden. Insbeson-
dere ist aus naturschutzfachlicher Sicht die Einhaltung der Grenzen des Flugsektors und des
An- und Abflugsektors eine wesentliche Voraussetzung fiir einen ordnungsgeméBen Betrieb.
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Zudem ist aus Sicherheitsgriinden die schon im Gutachten geforderte Verlegung des Schutz-
zaunes zwingend umzusetzen, dass alle nicht direkt am Flugbetrieb beteiligten Personen
ausreichend geschiitzt sind. Die begehrte Erlaubnis konnte daher erteilt werden,

Im Ubrigen liegen der Erlaubnis und deren Auflagen die Grundsitze des Bundes und der
Lénder fir die Erteilung der Edlaubnis zum Aufstieg von Flugmodellen gemaB § 16 LuftVO
vom 25.02,2008 {NfL 1 76/08) in der derzeit aktuellen Fassung zugrunde,

Die Zustindigkeit des Regierungsprasidiums Darmstadt beruht auf § 31 Abs. 2 LuftVG i.V.m.
§ 3 Abs. 1 Nr. 1 der Verordnung zur Bestimmung von luftverkehrsrechtlichen Zustandigkeiten
vom 24.11,2005 (GVBL. | S, 772). . ' :

Die Héhe der luftverkehrsrechtlichen Gebiihr beriicksichtigt den entstandénen Zeitaufwand.
Dabei wurde der von der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung (LuftKostV) gesetzte
Rahmen beachtet. : ,

V. detenfestseizung

Die'Erteilung einer Aufstiegsgenehmigung ist gemaB der Kostenordnung der Luftfahriver-
waltung kostenpflichtig. Die Kosten des Verfahrens hat gem. § 13 Abs. 1 Verwaltungskosten-
gesetz der Antragsteller zu tragen, : :

GemaB § 9 Kostenverordnung der Luftfahriverwaltung (LuftKostV) i.V.m. Ziffer VI 16 b) des
Gebiihrenverzeichnisses zur (LuftKostV) ist eine Gebiihr im Rahmen von 100 bis 3500 Euro zu
erheben, Unter Beriicksichtigung des Aufwandes der Verwaltung und der Bedeutung der
Amtshandlung wird die Gebiihr auf insgesamt 275,00 € festgesetzt.

Der Betrag ist unter Angabe der Referenznummer 33307401100601 innerhalb eines Monats
auf das Konto. des HCC-RP Darmstadt, Konto-Nr. 100 58 75 bei der Landesbank Hessen-
Thtiringen (Helaba), BLZ: 500 500 00 zu zahlen,

V1. Rechtsbehelfshelehrung

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eipes Monats nach Zustellung Klage beim Verwal- ¢y b
tungsgericht Darmstadt, Julius-Reiber-Str. 37, 64293 Darmstadt, erhoben werdsn, cf
I Aufjrag ‘

Thomas @ ck

Anlage: Flugsektor




